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De curand, larga panoplie a lucririlor care abordeaza subiecte de isto-
ria tehnicii din Romania s-a mai imbogitit cu o noua si foarte interesanta
lucrare: O istorie a constructiilor navale la Giurgiu, semnati de Gabriel-
Felician Croitoru, aparuta la inceputul acestui an, la Editura Muzeului
National al Marinei Romane din Constanta, sub egida si cu sprijinul Ligii
Navale Roméne.

Editat in conditii grafice meritorii, volumul are marele merit de a fi,
concomitent, o contributie de istorie local3, istorie generalé, istorie econo-
mica §i, mai ales, istorie a stiintei si tehnicii roménesti. De fapt, povestea
constructiilor navale la Giurgiu este, in acelasi timp, parte a povestii navale
a Roméniei, o poveste care merita stiuta si apreciatd. $i pe care autorul a
reconstruit-o documentar, cu fiecare pagina, reliefind, aga cum era si nor-
mal, statura navald a oragului port la Dunire, Giurgiu.

Inainte de toate se cuvin citeva cuvinte despre autor: Gabriel-Felician
Croitoru, autorul lucrarii Oistorie a constructiilor navale la Giurgiu, se inscrie
intr-un val relativ nou de istorici, fiind un specialist reputat si apreciat
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in problematica istoriei Dundrii, a spatiului geografic pe care aceasta il
strabate i, in mod deosebit, a orasului Giurgiu, sub varii aspecte, ca parte
integranta a acestui spatiu. La aceste domenii putem adauga si contribu-
tiile legate de istoria tehnicii, a medicinei sau a personalitatilor militare,
profiland astfel un istoric cu spirit enciclopedist si deschis oricind unor
noi provocari.

De altfel, in momentul aparitiei volumului, Gabriel-Felician Croitoru
era, demult, posesorul unui parcurs de formare care il onoreaza si sus-
tine aceasta apreciere: licentiat in istorie al Facultitii de Istorie si Stiinte
Administrative, specializarea: Istorie-arheologie din cadrul Universitatii
,Ovidius” Constanta, licentd sustinuta cu tema: Evolutia portului Giurgiu de
la origini pand in 1945, coordonator prof. univ. dr. Valentin Ciorbea (1997);
absolvent al studiilor universitare de master ale Facultitii de Informatii,
Sectia ,,Studii postuniversitare si doctorat” din cadrul Academiei Nationale
de Informatii ,Mihai Viteazul” Bucuresti (2008); doctorand al Scolii
Doctorale ,Istorie, Cultura, Civilizatie”, Facultatea de Istorie si Filosofie
din cadrul Universitatii ,Babes-Bolyai” Cluj-Napoca, cu tema Giurgiu sub
administratie otomand (secolele XV-XIX), coordonator domnul ambasador
prof. univ. dr. Tasin Gemil (2010—2015); doctor in istorie din anul 2015.

Consecinta fireascd a rezultatelor cercetirii istorice laborioase
desfasurate de-a lungul timpului, Gabriel-Felician Croitoru este mem-
bru in Comisia de Istoria Oragelor din Roméania din cadrul Academiei
Romane, membru al Institutului de Turcologie si Studii Central-Asiatice
—Universitatea ,Babes-Bolyai” Cluj-Napoca, redactor si consilier stiintific
in cadrul Colegiului de redactie al revistei Ligii Navale Romane ,Marea
Noastra” si membru al Ligii Navale Romane, organisme in cadrul carora
activeazd cu rezultate meritorii.

Evocarea industriei navale roménesti a fost dezideratul multor perso-
nalitdti din domeniu, atunci cAnd ne referim la marile santiere navale ale
tarii, in special Galati si Briila. Dar, dacd marile santiere navale si-au avut
demult istoricii lor, Santierul Naval Giurgiu nu s-a bucurat de aceeasi aten-
tie, problematica istoriei sale avind, din pacate, destul de putine abordari,
ca s nu spunem foarte putine.

Desi au mai existat abordiri tangentiale ale temei si de citre alti
autori, cea de fatd se doreste a fi mult mai completd, aducand o serie de ele-
mente noi si deosebit de interesante despre activitatea constructorilor de
nave din Giurgiu, indiferent de epoca in care acestia au trait si muncit. Asta
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si pentru cd la Giurgiu, orasul si locuitorii lui si-au impletit destinul, de-a
lungul veacurilor, cu cel al Dundrii, iar navele au constituit intotdeauna
o prezentd fireasca in viata oamenilor. Fapt ce se poate spune si despre
activititile legate de reparatii si constructia navelor.

In arhitectura lucririi, autorul a debutat cu prezentarea bine docu-
mentatd a constructiilor navale de la Giurgiu in perioada administratiei
otomane, aspect foarte important, dar destul de putin cunoscut publicului
larg, in conditiile in care orasul a apartinut Imperiului Otoman mai bine
de 400 de ani. Important, pentru c putine santiere navale din Roménia isi
pot urmari traditia si istoria pand catre sfarsitul secolului al XVII-lea, cind
la Giurgiu exista o unitate de reparatii si constructii navale bine structurata
si organizatd, capabild si producd mai multe tipuri de ambarcatiuni flu-
viale, civile i militare, unde lucrau atdt muncitori otomani, cit si roméani.

Gabricl-Felician
CROITORU

Oistoriea
constructiilor
navale la
Glurgiu

Foto — Coperta cartii: Gabriel-Felician Croitoru, O istorie a constructiilor navale
la Giurgiu, Editura Muzeului National al Marinei Romane, Constanta, 2023,
366 pag., ISBN 978-606-8305-33-2, 400 pag. + 62 planse si foto alb-negru.

Etapa imediat urmatoare se refera la revenirea Giurgiului la Tara
Romaneascd, emblematic fiind evenimentul construirii (in santierul
naval al localititii dunirene) si al lansarii la apa a primei cordbii mari-
time romanesti, ,Marita”, moment de referinta pentru istoria marinei si
a porturilor romanesti. Chiar daca intre 1835 si 1897 nu mai sunt consem-
nate elemente de constructii navale la Giurgiu, sunt descrisi primii pasi
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ai statului roméan in domeniul transportului naval fluvial, si tangential,
al constructiilor navale autohtone.

Perioada cuprinsi intre anul 1897, reper al infiintarii oficiale a santierului
naval giurgiuvean, si 1948, de cotiturd pentru schimbarea regimului politic
din Romania, este detaliata si generoasa din punct de vedere bibliografic,
fiind abordate inclusiv subiecte conexate istoriei portului si orasului Giurgiu.

Intervalul de timp de dupa instaurarea Republicii Populare Roméne,
si mai ales dupi 1965, este cel mai generos in economia lucrarii, fiind cel
in care statul romén a realizat investitii financiare enorme, materiale §i
umane, realizand o adevirata unitate industriala performanta, parte a
Centralei Industriale Navale. In acest segment sunt cuprinse date din dife-
rite domenii, incepand cu cele despre dezvoltarea santierului din punct
de vedere al dotarilor, despre resursa umand, despre educatia si formarea
navalistilor giurgiuveni si ajungind inclusiv la cele referitoare la legaturile
artistice, culturale si sociale ale Santierului Naval cu orasul Giurgiu.

Credem ci o contributie importantd a monografiei este cea legata
de constructiile navale, indeosebi de dupi anii 1965-1970, perioadd cand
Santierul Naval Giurgiu a devenit unul din cei mai performanti construc-
tori de nave tehnice fluviale, detasdndu-se aici constructia de remorchere,
impingatoare si pasagere fluviale, realizate la un nivel inalt atat tehnic,
cat i calitativ. Mai mult, autorul are un merit in plus pentru prezentarea
povestii si evolutiei cit mai multor astfel de nave, de la momentul constru-
irii si lansarii lor la apd, pand in prezent, contributie ineditd, spunem noi,
cel putin la nivelul istoriografiei locale.

Elementele de specificitate locald a santierului din Giurgiu sunt
impletite in acest capitol intr-un mod armonios, Gabriel-Felician Croitoru
reusind sa reliefeze in lucrarea sa cd incepand cu 1955, sectorul transpor-
turilor pe apa din Romania s-a inscris pe o spirald agresiv ascendenta si
ca infrastructura vie a Dunarii a fost cea mai la indeména pentru o tard
ingenunchiati de rizboi si de consecintele lui. In urmitoarele decenii, pri-
oritatea acordatd transportului pe apa de statul roméan a dat dividende:
invitdimant de marina integrat, institut de invatamént superior tehnic,
la Galati, dedicat constructiilor navale, institut de cercetare §i proiectari
navale, santiere navale maritime la Constanta si Mangalia, santiere navale
fluviale la Sulina, Tulcea, Briila, Galati, Giurgiu, Oltenita, Turnu Severin,
peste 6 milioane de tdw, capacitate de transport maritim, sute de unitati
fluviale cu sau fara propulsie, zeci de mii de locuri de munca create.
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Printre altele, din acest consistent capitol al cartii cititorul poate afla
cd datoram santierului naval Giurgiu o buni parte din zestrea de transport
fluvial a Romaniei. Remorchere, pilotine, nave pentru stingerea incendii-
lor, salupe, nave pentru pasageri mai mici sau mai mari. Impingitoarele cu
game progresive de putere, 2 x 280, 2 x 420, 2 x 890 CP regisite sub diverse
nume (Azuga, Anina), seria Luncavita 1 — 3, seria Rovinari 1 — 26, seria
Giurgiu 1 - 31, au fost caii de povara ai transportului pe cii navigabile din
Romania, au creat mii de locuri de munc, au dus si au adus méirfuri roma-
nesti de unde s-au produs si unde a fost nevoie de ele, la destinatii finale
sau intermediare. In breviarul lucririi se regiseste legitura, existentd si in
flota maritima de transport a vremii, intre numele navelor si localititile
Romaniei, demers sobru si cu o tusa patrioticd deloc de neglijat. Aparitia
unor nume ca Amaradia, Bordusani, Rovinari, Giurgiu, Ciliminesti, Cozia,
Costesti, Dumbraveni, Feldioara, Tvesti, [zvorul Mare, Micin, Mircesti,
Onegti, Ordstie, Mures si multe altele pare fireascd pe bordajul unor nave
care au batut si bat Dunirea amonte §i aval in numele mobilitatii marfu-
rilor sau a pasagerilor.

Volumul aduce subiectul in actualitate, in capitolul final fiind relatate
schimbarile si transformarile prin care a trecut Santierul Naval Giurgiu
dupa schimbarea regimului politic din Roménia din 1990 pani la falimen-
tul oficial al acestuia (1998), precum si momentul de renagtere (2002) sub
forma Santierului Naval Shipyard ATG Giurgiu, pana la preluarea acestuia
de citre Grupul francez Piriou.

La toate acestea se adauga intocmirea absolut ineditd a unui Breviar
de nave (care consolideaza alfabetic lista navelor cu propulsie constru-
ite la Giurgiu si largeste teritorial gama furnizorilor: motoare principale
construite, dupa licenta MAYBACH, la 23 August Bucuresti sau, dupa
licentd ALCO, la Uzina Constructoare de Magini Resita, reductoare tot la
Resita, motoare auxiliare construite la Intreprinderea Tractorul Bragov sau
generatoare electrice la Timpuri Noi Bucuresti) si realizarea unui Glosar
de termeni (deosebit de util pentru cititorul profan), demersuri care desi
suntem convingi ca s-au dovedit provocatoare si cronofage pentru autor,
credem ca nu ar fi putut lipsi niciodata dintr-o monografie de santier naval.

Ca o parantezd, meritd mentionat ca ce este cu adevarat remarcabil
— iar acest lucru este bine reliefat de cercetarea autorului Gabriel-Felician
Croitoru — este faptul ca o parte deloc neglijabild din parcul de nave men-
tionat in Breviar se giseste in serviciu astazi. Nave cu propulsie, produse
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la santierul naval din Giurgiu pani in final de secol XX, care sunt in
exploatare si astazi, sunt retehnologizate cu furnitura performanta, puteri
augmentate si prietenoase pentru mediu §i stau marturie peste destul de
mult timp a succesului mai multor proiecte navale.

In paginile volumului sunt inserate documente si fotografii originale,
ne gandim mai ales la capetele de serie ale tipurilor de nave propulsate
construite aici, ce devin, astfel, tot atitea argumente in sprijinul istoricu-
lui, a intelegerii celor relatate, stimuland imaginatia, ficind lectura mai
atractivd. Aceasta este ajutatd si de faptul cd autorul imbina notiunile
tehnice (caracteristici de constructie, tonaje, dotari, cifre s.a.), abstracte,
condensate, cu elementul uman, fird de care performantele tehnice nu ar
fi fost posibile, cu date despre invatamantul de specialitate, frumos dez-
voltat, atunci cand exista, in oragul Giurgiu, cu descrierea detaliata a unor
actiuni punctuale care au marcat momente de cotitura in evolutia santie-
rului naval, implicit a efectelor existentei unui asemenea obiectiv in zona,
care absorbea mare parte din forta de munca a orasului, asupra intregii
comunitati.

Volumul este remarcabil §i prin tehnica relevarii secventelor de viata
ale acestui santier, relatare intentionat fragmentata si admirabil dinami-
zatd narativ, in miezul careia autorul a pitruns cu mintea, dar si cu sufletul,
de-a lungul mai multor ani.

Sursele citate sunt dintre cele mai competente, iar citirile sunt facute
cu credinta in scopul informarii publice corecte asupra capacitatii si rolului
avut de santierul naval giurgiuvean in industria constructiilor navale din
Romania, in trecut, dar si al potentialului sdu pentru viitor. Nu in ultimul
rand, dincolo de documentele de arhivi, manuscrise, lucrari stiintifice si
studii de specialitate si articole, interviurile luate de autor unor personali-
tati care au condus destinele orasului si santierului naval giurgiuvean, au
contribuitla ,intregirea” bagajului de informatii, potentand autenticitatea
relatarii.

Lucrarea semnati de Gabriel-Felician Croitoru are i un anumit rol ce
tine de reconstituirea trecutului tehnicii si economiei roméanesti, domenii
parci vitregite in ultima perioada, asa cum mentiona in Cuvdnt inainte
si comandantul de cursa lungd Laurentiu Mironescu, presedintele Ligii
Navale Romane: , intr-un mod paradoxal, toata aceasta energie navala,
parte a modului de viatd a unei Romanii nu foarte indepartate, nu a lasat
foarte multe marturii. Se stiu nemeritat de putine lucruri despre obiective
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industriale navale mari sau despre obiective industriale navale mai putin
mari. Se stiu mult prea putine lucruri despre amprenta lasata pe fiinta
noastra de deprinderi si indeletniciri marindresti, despre obiceiuri si mese-
rii de altddatd, la mal de mare sau de Dundre, care ne-au construit aga cum
suntem astazi”.

Monografia pe care ne-o oferd Gabriel-Felician Croitoru este, in ace-
lasi timp, o sinteza si o analiza: sintezd — pentru ca valorificd in mod creator
si critic o mare cantitate de date care, incepand cu perioada administratiei
otomane, acoperd mai bine de 500 de ani de istorie, abord4nd istoria ora-
sului de la Dunare de la nivelul cunoscatorului tuturor aspectelor esentiale,
urmdrind legaturile logice intre fenomene; analizi — pentru ca documenta-
rea pe care a ficut-o de-alungul anilor i-a permis sa aprofundeze specificul
evolutiei oragului Giurgiu, a portului si santierului naval, adevarate parti
organice ale constitutiei acestui oras. Contributia sa este cu atit mai
importanti, cu cat cea mai mare parte a informatiilor ce sustin demersul
sau nu sunt folosite in scrierile de pand acum referitoare la acest subiect.

A rezultat astfel o lucrare exceptionala, valoarea acesteia rezultand
atat din indelungata activitate de cercetdtor a autorului, care i-a dat metoda
si rigurozitatea elaborarii, cit i din vastitatea documentatiei, calititi care
caracterizeaza, de altfel, mare parte din scrierile sale.

Unul din scopurile avute in vedere in realizarea acestui volum a fost
acela de a realiza cit mai aminuntit, o istorie a unui domeniu de traditie
pentru orasul Giurgiu, dar §i a unei unitati economice a acestui oras care
pe parcursul existentei sale a reprezentat sinonime pentru pricepere, seri-
ozitate si profesionalism. Putem spune ci astfel, inclusiv istoria oragului
Giurgiu se mai imbogiteste din punct de vedere al completrii unei ima-
gini de ansamblu.

In acelasi timp, autorul a incercat si nu de-a lucririi doar utilitatea
unei simple monografii de istorie locali, ci sa ofere posibilitatea plasarii ei
intr-un context larg, al constructiilor si reparatiilor navale din Romania.
In acest fel, contributia si poatd fi consideratd utili si un instrument de
lucru nu doar pentru giurgiuveni, ci si pentru toti cei interesati de istoria
constructiilor navale din Romania.

In concluzie, apreciem ci lucrarea O istorie a constructiilor navale la
Giurgiu, semnatd de Gabriel-Felician Croitoru aduce o reala contributie
la istoria santierelor navale din Roménia, ca parte a unui intreg, fiind, in
acelasi timp, o contributie importanta la istoria orasului Giurgiu.
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Informatiile exacte, tehnice i mai putin tehnice, o transforma intr-un
excelent instrument de lucru i, in acelasi timp, intr-o foarte buni carte
de vizitd pentru Santierul Naval Giurgiu, independent de statutul siu
administrativ in diferite etape. Si aceasta pentru cd, lucrarea lui Gabriel-
Felician Croitoru, oricit de tehnicd ar pirea (sd nu uitdm cd in aceasta
ramurd industriala progresul inseamna implicit inovare si in pofida evo-
lutiei sinuoase a Santierului Naval Giurgiu, ca, de altfel, a multor structuri
romanegti similare afectate de avatarurile istoriei noastre), este o istorie
vie, ce se perpetueazd si continud sd izvorascd din fiii sii i, dacd tinem
seama de ultimele evenimente din viata santierului giurgiuvean.

O istorie a constructiilor navale la Giurgiu, este, totodata, o contributie
a Ligii Navale Romane, sub egida careia cartea a fost editata, la istoria
marinei §i porturilor roménesti, i la cea a oragelor noastre dunarene,
contributie care se inscrie in Programul asumat al acestei asociatii ce gi-a
propus de la infiintarea ei, in anul 1928, fira si se dezica, sd actioneze pen-
tru ,propaganda, orientarea si apararea intereselor pe apa ale Romaniei”.

Prin intermediul istoriei constructiilor navale de la Giurgiu, Gabriel-
Felician Croitoru demonstreaza o dati in plus ci poporul roman se poate
lauda cu o traditie a constructiilor navale, al caror punct culminant a fost
atins in ultimele trei decenii de guvernare comunista. Acestia au fost anii
cand s-a putut observa atit cresterea accentuatd a capacititii de transport
a flotei noastre comerciale, cat si faptul ca navele construite pe santierele
navale roménesti, inclusiv cel din Giurgiu, erau solicitate atat pe piata
interna, cat si pe cea externd. De asemenea, reiese cd Santierul Naval
Giurgiu (aldturi de cele din Constanta, Mangalia, Galati, Tulcea, Briila,
Oltenita si Drobeta Turnu Severin), a beneficiat de investitii majore si cd
a dispus de o zestre tehnicid modernd, de colective cu recunoscutd com-
petenta profesionala, care puteau produce o mare diversitate de nave, de
la salupe, barje, remorchere si motonave pana la cargouri, mineraliere si
petroliere comparabile prin performantele lor cu oricare din cele similare
fabricate in marile santiere navale ale lumii.

Pe acest fond, meritorie este intentia autorului ca O istorie a construc-
titlor navale la Giurgiu si fie un semn de recunostinta pentru navalistii
giurgiuveni in primul rdnd, precum si pentru cei din intreaga tara, ca apar-
tindtori ai unui domeniu performant si de inalti calificare, care a adus un
foarte bun renume Romaniei prin rezultatele remarcabile obtinute.

Sintetizand, monografia referitoare la constructiile navale din Giurgiu,
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elaboratd de Gabriel-Felician Croitoru, la nivelul exigentelor academice
actuale, este folositoare pentru istoria Giurgiului, in general, pentru istoria
constructiilor navale din Romania, sistem industrial deschis, interconectat
larestul activititilor industriale convergente si, cu sigurantd, pentru istoria
stiintei si tehnicii romanegti.

Pentru aincheia, apelim din nou la presedintele Ligii Navale Romane,
cu care suntem in consonanta in a aprecia cd ,se stiu nemeritat de putine
lucruri despre obiective industriale navale mari sau despre obiective
industriale navale mai putin mari. Se stiu mult prea putine lucruri despre
amprenta lasatd pe fiinta noastrd de deprinderi si indeletniciri marina-
resti, despre obiceiuri i meserii de altddata, la mal de mare sau de Dunire,
care ne-au construit aga cum suntem astizi. Lucrarea domnului Gabriel-
Felician Croitoru este un compliment adus orasului i efortului celor care
si-au dorit performanta navala intr-un santier la mal de Dunire dintr-o
tard care nu mai exista, dar pe care o mostenim”.
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